
Patente de Invención como modelo de u tilidad por UN APARATO 
automático que sin más que picar e l  acelerador proporciona e l  a ire 
necesario y su ficiente para quemar en loe motoree de Explosión e l 
gao de gasógeno cola y en loe tipos DIESSEL mezclado con 2o a 28% 
de carburante extranjero

*  E M O R I  A

Dibujos que acompañan a eeta Memoria.
Dibulo n* 1 .- nicatra e l procedimiento patentado con e l  n* 168, 

744 de toma automática de a lte  en MOTORES DE EXPLOSION, merced a l 
aparato N cuyo modelo de u tilidad  pretendemos obtener. En la  dis­
posición de ve claramente que todo e l  a ire  que requiera e l  gas de 
gasógeno para quemarse en e l  moPadT lo  ha de tomar por e l  aparato 
N. y aunque sin necesitarlo , después de adoptar e l  automático, po­
dría. conservar e l  motor de Explosión intacta su marchh coa gasolina 
que qgeda absolutamente independiente del gasógeno y del aparato N, 
. i .  . a .  . . .  P .T I s .  .  d ib . j .  . .

Dibujo n* 8 .- Maestra la  disposición patentada con e l  n* 168.796 
de toma automática de a ire  en los MOTORES TIPO DIEESEL merced a l 
aparato ^  cuando se da paso a l cilindro por la  válvula mariposa 
H a l gas de gasógeno y mediante e l  aparato P cuando se aíslan del 
motor, por la  mariposa H, e l  gasógeno y e l  aparato N.'

Dibujo n  ̂ 3 .- Vista del aparato N ( f i g  n" l )  y  corte del mismo 
aparato 1 f i g l e  g) cuya patente como modelo de u tilidad  pretende­
mos .

MARCHA DE nOS MOTORES

Las marchas del motor de explosión, no requieren otra manio­
bra que la  del acelerador del motor -entra e l gas en e l  c ilindro 
del motor por e l  vacio que produce en su primer tiempo y e l  vacio 
complementarlo no satisfecho plenamente per e l  gas, actúa sobre 
la  cámara a lta  del aparato N, atrae la  membrana hacia arriba más 
o menos,cerrando mas o manos la  válvula de a ire , de ta l modo, que 
cuando pasa jgedo gas,e l vacio es mayor y  se cierra  la  válvula de 
a ire , dando automáticamente solo paso, a l a ire  necesario y su fi­
ciente para quemar e l  gas a la  perfección; pediendo quedar e l  mo­
tor en marcha relantiamdefinldamente sin temor a que se pare, sos­
teniendo a l gasógeno siempre vivo y endeadldo merced a l pequeño 
pero continuado tiro.que produce la  marcha en re lan tis  del motor 
tanto cuando e l  coche está parado.como cuando baj! cuestas, en  ̂
las que también conviene dejar a l motor con alimentación re la n tí, 
para poder emprender la  cuesta arriba con e l  gasógeno en buenas  ̂
condiciones .

ARRANQUE DEn MOTOR TIPO D I E S S E L Se logra inyectando 100 x 100 
de carburante por la  bomba de inyección se c ierra  la  válvula mari­
posa H del dibujo n" 2 y con e l  tirador del aparato P se abre com­
pletamente la  válvula de a ire de dicho aparato, venciendo a l re­
sorte que la  mantenía cerrada, para que por e l la  entre a l motor 
todo e l  a ire que necesita e l  gaa-oiN para quemar.
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MARCiLf*RÊ AÂ .l. DEL MOTOR TIPO D I E S S E L Be logra poniendo oh ro- 
lan ti la  bomba de inyección de carburante que introducirá en e l  
c ilindro  ooHo e l  20% de sn gasto, , la  válvula mariposa H, sigue ce­
rrada y  por lo  tanto quedan alelados del motor tanto e l  gasógeno 
como e l  aparato N. No satisfecho e l  vacio queáel motor en su pri 
mer tiempo, por ninguna entrada de gas,se deja sen tir con toda in­
tensidad en la  cámara de vad o  del aparato P, análoga a la  que t ie ­
ne e l  aparato N, y su membrana a l sabir por vacio vence a l resorte; 
arrastrando sa válvula de a ire para qae por a llí,p a se  e l  necesario 
y su ficiente para quemar e l  20% de ga s -o il qae se qaema solo y  es 
e l  qae requiere la  marcha en reían t i  del motor r t ip o  DIESSEL.-

MARCHA NORMAL DEL NOTuR TIFO DIESSEL -  La bomba de inyección de 
carburante se deja en panto relantl,con  lo  qae introducirá en e l 
cilindro como e l  20% de sa gasto. La válvula mariposa E, se abre 
dando paso a l c ilin d ro  del gas dé gasógeno qae ha de suplir a l 60% 
de ga s l-o il economizado; con la  entrada del gas,se satisface e l  
vad o  lo  su ficiente para que e l  resorte del aparato P no sea ven­
cido por e l  vacio!*&n tales circunstancias se hace sensible en su 
camera superior; análoga a la  S. del aparato N,y la  valvola d¡ aire 
del automático P. permanecerá completamente cerrada.

En cambio e l  vado  qae se deja sen tir en la  camera D. dal apa­
rato N ' f i g  i }  del dibujo n* 3) no satisfecho plenamente por e l 
gas es suficientemente fuerte para que la  válvula de a ire del apa­
rato N ̂  responda automáticamente a su regulación previa y  por e l la  
entrara a l c ilindro  e l  a ire preciso para quemar e l  gas de gasógeno 
qae pasó a l c ilin d ro  y además e l  20% de carburante; que constituyen 
la  mezcla normal para la  marcha de estos motores cuando ya se es­
ta b iliza  su funcionamiento .

Como ana leyenda amplia de los tres dibujos presentados,es­
pecialmente de l n* 3,en que aparece un corte detallado del aparato 
automativo N a l lado de sa v is ta , nos parece qae como nada,aclaran 
y precisan aluparato K, sus particularidades y hasta cg funciona­
miento, daremos a continuación la  layenda siguiente;

A. -  Membrana fle x ib le  que c ierra  e l  espacio superior D de la cabe­
za del aparato aatomatleo que podriatdoptar cualquier otra 
forma y que por las dos arandelas y tuercas qué lleva  se hace 
so lidario  del e je c i l lo  que se une a e lla  y que va encajado en 
un resorte de retroceso, en la  extremidad in fe r io r  de este 
e je ,  vá roscado an g a m illo  de regulación de re lan tí ¿.mer­

ced a l cual,puede alargarse o acortarse e l  e je  conjunto que ha( 
solidarias la  membrana A y la  válvula de aire B para qae és­
ta abra más o menos.

B . -  Válvula de a ire

C. -  Tema de vacio.-

D. -  Cámara de vacio .-

F .-  Recorte de retroceso.

6 .- Tomillo de regulación de acelerado

H.- Entrada de aire a l motor

J.- Tornillo* de regulación del relanti
f . -  Palancas para rendir a mano e l  resorte cerrando completamen­

te la  válvula cuando se hace funcionar e l  aspirador coa que 
se enciente e l  gasógeno

FUNCIONES QUE ALENA EL APARATO N EN LOS MOTORES QUE LLEVAN EL
TRg58ERy?%SPLAD5:-------- ----------- -----------------------
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FOaelon 1 *.- En loe Motores de Bxposioa es e l único Aparato 
qw hace posible la  realización practica del Procedimiento pa­
tentado n* 168.744 legrando simplificar la  conducción del co­
che en términos que parece nn motor de gasolina alcanzando una 
economía del 16 a l 20% del combustible utilizado en e l gasSge- 
ne.

FnnciSn 2* ̂  En los Motores tipo DIESEL e l aparato B anminia- 
tra matcmStieamente y da manera exclaeiva e l aire neeeearlo y 
eafieianta en la  tw e M  normal de dlehoa motores sn la  qae se 
qtMMa solazante del so a l 2e% del carburante extranjero qae an­
tea coneomiaa, anpliende el.60 o 76 % de ahorro, eonn gas de ga- 
eogeno qne rinde caso 56% mea,qne qnemandelo en eaalqnier motor 
de BxploalSn (Procedimiento patentado con e l n* 168,756).

De anorte .qne tal aparato, es nnlco en e l primer Procedimien­
to patentado y eeenciaiiaimo en e l Segando Procedimiento.

Para demostrar la  atilldad del aparato j! enmararemos * igw*ne 
de las VENTAJAS qne en instalacl&a reporta en los Motores de Ex- 
posion que son las sigalentea:

1* Instalado cualquier coe&e pwde arrancarse de Sata 
e l earbarador de gMtoliaa y por lo tanto analar en abadiato sa 
cénsame. Asi se hiso Mee varios meses en cinco cochea qas pr s - 
tan servisios particnlarmcntc impertieantes por estar sometidos 
a fraseantes e indefinidas paradas.

5***- 51 no tener queb regalar a aanc e l eire.ee simplifica 
la  cendnecion de los cochas qne marchan con gasógeno en talca 
tenelnos, qne sn cendnecion no es .¿as penosa qae cnendo marcha- 
han exelnaivamante con gasolina, pnesto qne solo hay qne caidar 
de la manbobra del acelerador ala oenparse para nada del aire.

5M -̂ Rtede sostenerse indefinidamente an Mobor de Explosión 
en mareM relantl sin temor a qne se pare.

**<— El tiro continno qne prodnee la posibilidad de dejar 
a l motor indefinidamente en marcha relaati. prodnee nn tiro cin- 
tinao ea e l gaaogeno, qne ataque peqaeño, como es nnlforme y 
continno mantiene el gasógeno siempre vivo, encendido y diapnesto 
para arrancar en cnaiqnier momento? igaal fenómeno sed dé en las 
enastas abajo dejando e l acelerador en relantí.

5 * Por en acompasada regulación automática, evitado arra- 
tre de gasea inqnemados retardando ea eoMccncncla la necesidad 
da limpiar e l motor.

6*.- Abarre cagan e l servicie qne preste e l coChs, del 15 
a l 20 ¡a del combas tibie qne se ha de emplear en e l gasSgeno, 
Mee agradable sn aso y amonta en proporción variable en ceda 

1*0.- caso la  potencia del motor.

APARATO AUTOMATICO N REPORTA

1* —' Saprimida ea abaciato la regalaeien del aire a mano, 
en la  Marcha Hoimal del motor, qae ea cacado s i aparato B actúa, 

1*8.- desaparece el tormento de condncir nn DIESSEL coa gasógeno. Bi
aire lo regala automáticamente e l aparata j!,esta manando por e l 
vacio complementarlo que prodnee e l motor en sn primer tiempo, 

no satisfecho por e l gao de gasógeno, asi qne se comprende qne 
ana voz regulado e l aparato, Mya ana correlación perfecta entre 

*50.- e l gas qae deje pasar la  valvnla mariposa a l pisar s i acelerador
e l conductor y e l aire qae deja pasar la  valvnla del aparato, 
quedando en coaaaeaaaeia perfecta la  cambastlon,sin qae e l con­
ductor, tanga qae ocuparse mas qae del acelerador.

ge.— El automatice N. ea el elemento mas eaeneiai para qne 
cea posible la  realización practica del Procedimiento patenta-106. -



dal W a l  80 % deV 168.796# gracias *1
eaebarante extranjero siendo aaetïtaido por gas de

^  ** Todavía se bees eant aenaible^Sh e l meter de explwion lee 
Testeree de eiz^liAcaciM  de le  conadaocion de coches so lee Mot 

M O.- teres ; UFO DIESEL y loo econsaiaa logradas sen también de mayor 
consideración, par sa trascendencia.

aparato cayo modelo de Utilidad pretendo. Baetalllegar a qae law s  
_  como se, aserte, cegato, concille, inalterable ana sea regalado y 

166.- eliminable a volnntM, dejando qae e l motor fnneiooe en sondicie- 
nee iguales e antes de sa instalaci!n#-0eurri5 lo signiente;

1 *.- La sencilla caja de vacio acted , parte eaperior del apa­
rato que esnetitaye en vwdgdaro motor, ce proyecto y se realizó 
en farm  de cilindro y pistZn y ce deeech$ por mae cocineado qem 

170.- la  oaja actaal.

176^

8 *.- La dispoelotSa de qne e l motar (saja superior! y e l eeter 
(caja de aire! cpneUtayea ma todo ano. como en e l apera! 
oeapa, ee realizo ea aa principio traamslZiendo la  scelt 
a ana raíanla maripoaa, primeramente la  do cilindro ypde ton y 
paos la  de la  caja da vacio actaal.

3 * .- Para e liminar variables en las praebaa y 
tria ! acepte o meábase e l aparato haciendo com^urables los result .

MO.

lee.-

dos Obtenidos aeandolo o eliminándolo, ee de ineetimable valor ace 
eo pueda acoplar a na moto*' qn poco mae de mae hora y qae se pue­
da eliminar de §1 en a ; inetante, b ie i esa, desronseendo e l sparet 
de en M illo  inferior (sobre e l qne va -
tnberia de aspiración del motor 
y sustitnyende e l aparato por na 

val valu 8 do entrada do aire 
P o ; el antomStleo 3 .

aparato 
qne se sold! en la  

le  pavillons y e l gasógeno) 
ciego roscado, o cerrando 

tiro de cable ntlllzando la pa-

M 0 T A

1 *.- Bg reivindica qac e l 
Leo ene cusida!

Hoteree de Explosif;, 
reqdere lael eire que requiere 

Másente loe alimenta y
^ 0  -  zo o 86 % do carbarnate exttanpro qnees e l ecmbnetible qne han 

de utilizar para sa MARCHA HOMAL los motores tipo DIESEL sin otra 
satradade dirs qae la qne entemgtieamente le enmíaiatra s i apara­
to S.
g e^  se reivindica qas e l elemento motor del aparate aatnaStiee H 

196.- est! csnetitddopw  ana caja D variable en forma y dimensiones 
en la qM s e s ied s  la  llamada ds vacio de motor ne -
mente par e l gac de gssHgsae merced a la  peqaeüa 
ae del taba de aspiradaKi e l fMde de la  caja ee 
ana jaste ciega coastitalda por ana masaran* de 

80so- y flexib le . edü t!

Mg -  lleve

3*#- Se reivindica que la  membrana escalada ve 1 anterior rei­
vindicación Heve anido en en centro an eje qne par e l extremo sa- 
perierve cosido a la  msmnrMa por dos arandelas qne le apresan 
?on toaras de apriete Me lea Me y e l otro extremo de dicho eje ----------- taladro fileteado, en e l que caso----------  .i"**" . j .



4 *.-  Se reivind ioa que e l  macho a que ee alude en la  anterior r e i-  
vindieaoiáh y  que ee roeea eme e !wnoe en e l  taladro file teado  ea 
e l  verdadero regulador del aparato y  coneiate on en to m il lo  J que 

810^- llamaremM " to m illo  de regnlaeiSn de re la n t !"  por en extremo te r ­
mina en ana espiga file teada  que se rosea en e l  taladro del e je  de 
la  membrana y por o l  otro extremo tenalna en ana b e llo ta  que ee alo. 
ja  en ana hembra practicada en e l  centre de l extrano euperior del 
e je  de la  válvula. de a ire  B. haciéndose estos dos e jes  solidarios 

813,- o inseparables por ser ano continuación del otro# quedando asegura­
do su contacto por la  reacción de los dos resortes de retroceso 
que respectivamente envuelven a cada e je  y cuya tenetSn ee regala 
por arandelas y  tuercas .

B * S e  reivind ica e l  to rn illo  tope de carrera 0 que lo  llamere- 
280.- nos y que s irve  para regular e l  acelerado d e l motor.

O*.- Se re ivind ica  que la  válvula de a ire  B c ierra  de abajo arriba 
y por la  reacción de cu resorte de retroceso tiende a cerrase siem­
pre sobre su asiento# impidiéndolo e l  resorte de la membrana mien­
tras no se ha andido por e l  vacio que se baga sensible en e l  eaer- 

885.- po superior del aparato.

7 * Se re ivind ica que e l  aparato lleva  una palanca gibada p nece­
saria para eliminar ea absoluto la  actuación del aparate sobre e l  
motor por t iro  de cable que va desde e l  extremo de la  pala pea p a l 
salpicadero del coche. -  También s irve  esta palanca para que ee- 

230.- erando la  válvula B contra su asiento cuando se enciende o l  gag
so-geno no vaya otro a ire  a saciar a l aspirador más que e l  que atra­
viese la  capa de combdetible que ha do encender e l  gasógeno.

8 * .-  Se reivind ica que e l  aparato lle va  on su parto in ferior#  un 
an illo  file tead o  de bronce que es e l  que se suelda a la  taberia de 

835.- aspiración del mador y os donde luego se rosca e l  aparato# colocan­
do ea an illo  entre e l  gasógeno y la  pavlllona.

8 * .-  Be reivind ica que e l  to rn illo  de regulad5n de re la n t! y  pe­
netrando más om menea ea e l  e je  cosido a la  membrana A# acorta o 
alarga la  distancia que la  separa de la  válvula de a ire  B dejando 

840.- mayor o menor e l  paso da a ire  H# lo  que permite que la  mima vál­
vula pueda serv ir  pare motores de muy d iferente potencia#

io s . -  Se re ivind ica que como la  válvula de a ire  dal automático N 
cierra  de abajo arriba cuanto más vad o  se sienta en la  casara D 
per ̂ reducida entrada de gas en e l  c ilin d ro  mas subí á la  membrana 843. -  y mas subirá arrastrada por o lla  la válvula de a ire estrechando 
e l  paso H de aire reduciéndolo y  a l e  inversa a más gas más a ire 
poro eiempre regulado automáticamente con proporcionalidad.

11*.- la  patente cuyo modelo do u tilidad  recaerá eobre "UE APARATO 
AUTOMATICO H que sin más que pisar e l  acelerador# propor ciona e l  280. -  a ire  necesario y  su ficiente para quemar en los motoree de Rxplo- 
s io  e l  gae de gasogene solo# y en los motores Tipo MEBBl mezcla­
do con e l  80 a l 88 % de carburante ex traa je te " eegán ee describe ea 
la  presente memoria gae coñete de cinco paginas nmaoradae.

Madrid 80 Febrero de 1.843
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