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Patente de invencidn como modelo de utilidad por UN APARATO
autandtico que sin mide que pisar el acelerasdor proporcione el aire
necesario y sufleiente pare quemar en loe motoree de Explosion el
gas de gasogeno s0lo y en los tipos DIESSEL memzeclado con 20 g 25%
de carburante extranjero

MEKORIA .-

Dibnjos que amcompafian & esta Memorls.

Dibnjo n® .- ﬁcatra el iraeedimiento patentado con el n® 168
744 cde toma an tica de aite en MOTORES DE EXPLOSION, merced a
aparato N cayo modelo de utilidad pretendemos obtener. En la dis-
posicion de ve claramente que todo el aire que requiera el gas de
gasdgeno pera quemarse en €l mofef lo ha de tomar por el aparato
X y aunque =in necesitarlo, despues_de adoptar el antomatico, po=-
driea conservar el motor de Explositn intacta su marchh con gaeolina

que gueda absoslutamente independiente del gas no y del aparate N, -
a.’i.n m%.s gue cerrafbien, la vaﬁula wipauns%.oﬁ:g. g del dibujo n"

Dibujo n® 2.« Muestra la disposicion patentada con el n® 168,796
de toma putomatica de alre en los MOTORES TIPO DIEESEL merced al
aparato 8 cua sc da paso 8l o11lindro por la valvila mariposa
H el ges de gesogenc y mediante el aparato P cuando se alslan del
motor, por la mariposa H, el gasogeno y el aparato ¥/

D . p® 3.~ Vista del aparato N (fig n? 1) y corte del mismeo
o.':pa! :ra%o 7?%3 1% 2) enya patente como modelo de utilidad pretende=
nos ,

MARCHA DE 105 MOTORES =

Las marchas del mggor Qﬁ gxplosion, ne requieren otra maniow-
bra que la del scelsrador del motor =entra el gas en el cilindro
del motor por el vacio que produce en su primer tiempo y el vacio
complementario no esatisfecho plenamente por el gas, actia scbre
la camara alte del aparato N, atree le membrans hacis arribe mas
0 menos cerrandoc mee o menos la valvala de aire, de tel modo, que
cuando pasa gego ges,el vacio es meyor y se clerra la valvule de
aire, dando antomaticemente solo paso, el alre necesario y sufi-
ciente para quemar el gas a8 la perfeccion; pudiendo quedar el mbd-
tor en marcha relantinidefinidamente sin temor a que se pare, sos-
teniendo al gasogeao siempre vivo y en@endido merced al pequefio
pero ¢ontinuado tiro, que produce la marghs en relantia del moto:;
tanto cuando el coche eata parado, como cuando baj: cuestas, en
las gque tamblien conviene dejar al motor con elimentacion relantf g
pera poder emprender la cuesta mrriba con el gasdgeno en buenae
condiciones ,

%‘M DEi, MOTOR IIPO DIESSEL,- Se logra inyectando 100 x 100
e carburante por la bomba de inyeccion ,8e cierra la valvala mari-
posa H del dibujo n? 2 y con el tiredor del aparato P se esbre com-
pletamente la valvule de eire de aicho aparato, venciendo al ree

sorte que la mantenia cerrada, para que por ella entre sl motor
todo el aire que necesita el gas-oil para gquemar.,
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PO DIESSEL.- Se logra poniendo eh re~
inyeccion de carburante que introducirs en el
ellindro como el 207 dc sn gasto,, la valvule mariposa H, sigue ce-
rrada y por lo tanto guedan aislados del motor tanto el gaségeno
como el aparato N, No satisfecho el vaclo gquedel motor en su pri
mer tiempo, por ningune entrade de gas, se deje sentir con tida in-
tensidsd en la cémara de vecic del apsrato P, aniloga & la que tie-
ne el aparato N, y si membrana al subir por vacio vence al resorte;
arrastrando sn valvila de aire para qQue por elli, pase el necesario
¥y suficiente para guemer el 20% de pas~0il que se queme £0lo y es
el que requiere la marcha en relantl del motor stipo DIESSEL,-

MARCHA NORMAL %EL MOTUR ¥o DIEBSEL - Le bambe de inyepciim de
cerburente se deja en punto relanti,con lo que introducira en el
cilindro como €l 20% de su gasto, la galvula mariposa H, se abre
dando.paso al ¢1ilindro del gas 48 gesdgeno gue he dc suplir al 80%
de gasi-oll economizado; con la entrada del gas,se satisface el
vacio lo suficiente para gue el resorte del aparato P no sea ven-
cido por el vaclo'tn tales circunstancias se hace sonsible en su
cameara superior, antloga a la B, de]l aparato N,y la velvulsa dc aire
del eutopatico P, permanecerd completamente cerrada. ‘

En gambio el vacio que se deja sentir en la camara D, éal apa-
reto N /fig 1) del aibujo n® 3) no satisfecho plensmente por el
gas es suflicientemente fuerte pare gue la valvula de ainre del apa-
rato N, responda sntomitivamente a sn regulaclon previa y por glla
entrara al cilindro el aire preciso para quemar el gas 42 gasogeno
que pasd al cilindro y ademds el 20% de carburante; que constituyen
le megzcla normal pare la marcha de ecetos motores cuando ya se cs-
tabiliza su funcionamiente ,

Como una leyenda amplia de los tres dlbujos preeentedos,es-
pscielmente del n? 3 en que eparecs un corte detallado del apa:ato
antomativo N al ledn de eu vista, nog parece que como nade, aclaran

'Y preelsan aleparsto N, sus partic idades y haste sy funciona=

miento daremos e continnacion la layenda siguiente:

A~ Kembrana flexible que cieérre el espacio superior D de la cabe-
28 del aparato entomatico que podriasdoptar cuslquiler otra
forma y que por lea does srandeles y tuercas que lleve se hacs
soliderio del ejecillo . que me une eselle y que va encajado en
un resgrte de retrogeso, en la extremidad inferior de este
eje, va rosmdo un ®oraillo de re?lacion de relant] J mer-

ced al cual,puede alargarse o agortarse el eje conjunto que ha¢
solidaries la membrana A y le valvola de rire B para que és-
ta abra mas o menos,

B,~ Valvula de aire .-

G'.- Toms de vacio,.~

D.,~ Camara de vaeio.-

F,~ Recorte de retroceso.

G.~ Yornillo de regulacidn de acelerado

H,- Ent.ra.da de aire al motor

J.~ Toralllios de regulacion del relanti

P .~ Palancer para rendir a mano el resorte cerrando coampletamen-

te la velvula cuando se hace funcioner el aspirador con que
se anciente el gasogeno

mcéﬂﬂEb‘ gUE L%HA EL APARATO B EN 105 MOTORES QUE LLEVAN EL
[¢] o '
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icr| - Funcion 1% .« En los Motores de Exposion es el unico aparato
' que hace posible la realizacion practice del Provedimiento pa=

tentado n® 168,744 ldgrendo simplificar la conducelon del coe
oche en terminos que parece un motor de gasolina alsangandso uns

sconomia del 15 al 207 del combustible utilizado en el gasdpew

nos

Funcidp 2% .= En los Motores tipo DIESEL el aparato ¥ suninise
tra anbnnzueanonte ¥ d° nanera exclusive cl aire necesario y
suficiente en la normal de dichos motores en ia gue se
quena solemente de : del carburante extranjers que ene
tes consumian, supliendo ¢1,80 o 756 % de ahorro, con: gas de gae
sogeno que rinde como 30% mas,qgue quemandelo en cualquier motor
de Bxplosisn (Prosedimiento patentedo con el n® 168,708).

Ds suerte,que tal aparate, es unico en el primer Procedimien-
t0 patentado’ y esencialising en el Segundo Progedimiento.

Para demostray la utilidad del mparato X enumeraremos alghnas

de las VENTAJAS que su instalacifn reporta en los Motores de Exe
posion que son las signientes:

18 ;= Instalato © cualquier coche puede arrancarse de Sste
el carbursdor de gasoliasa ¥ por lo tanto anular en absoluto su
consuno . Asi we higo hace varios meses en cinco coches qnn_srca-
tan servisios particularmente impertisentos por ester sametidos
a freacuentes e indefinidan parados. '

28, Al no tener queb regular a §8no el aire se simplifica
la conduccion de lor coches gue marchan con gasdgeno en tales
terminos, gue s condncclon no cs was penosa que cuando marchaw
ban exclusivamente con gasolina, puesto que s0lo hay que cuildar
ds la uendobra del acelerador sin ocuparse para neda del aire.

3% .~ Puede sosteperse indefinidsment® un Mobor de Explosion
en marcha relanti sin tomor a que ce pare.

48 .= E]1 tiro continmo que produce la ibilidad de dejar
al motor indefinidamente en mercha relantl produce un tiro ¢-n-
tinuo ea el gunsogeno, gue aunque pequeflo, eéomo c¢s uniforme y
continuo mantiene el gasogeno siempre vivo, encendido y dispuesto

© para arrancar en cudlguier momentos igual fenomeno sed da en las

cusstas abajo dejando el acelsrador eu relantf,

5% .« Por su scompasada regulacion sutomdtica, evita da arra-
tre de geses inquemados retardando en consecuencia la necesidad
de 1liumpiar el motor.

6%~ Aheru.aegan el servieio que praste el coche, del 15
al 20 3 del combustible que se ha ge emplear en el gasdgenos,

agradable su uso y sumenta en proporcion variable en cada
cano la potencia del motor.

1% ~ Suprimida en absoluto la regmlacion del airs a mans
en le Marcha liormal del motor, que es cunndo el aparato ¥ o.ct&a.
desapsrece el tormento de conducir un DIESSEL Con gasogeno. El

eire 1o regula automaticemente el eparato N este mandedo ol

vacio complementario que produce el motor en su primer tiempo,
no satisfecho por el gas de gasfgeno, ssi que s6 comprende que
uns vez regulade el aparato, hays una corrélacion perfecta entre
¢l gas que deja pasar la valvuale mariposa al pisar el socelerador
el condnotor ¥y el aive que dojs pasar la valvila del aparato,
gquedandd en coaseocusacia perfecta la cambustion,sin que el conw
ductor tenga que ocuparse mes gue del aceleradar,

‘ 28 » E1 automatico N, es el element- nas egencial para gue
sea posible la realizacion practics del Procedimiento patentaw
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%t} 5 168,796, grasias al cusl se scononizer del 75 al 80 ¥ 4s
easturante extyanjore sisndo sustituido por gas de gasdgene,

3% .~ Tofavia ge hace mar sensible®th el moter de explosion las

ventajas do simplificacion de la conmdnccion ce coches 6n los lioy

160.~ tores. TIFO DIESEL y las ecOncaias logradas som tambien de mayor
consideracion, por su trascendencia.

Unas consideraciones finales sobre el prooceso del invento &sd
aparato cuyo modelo de Utilided pretendo. Hastallleger a que foera
como o8, fueris, soguro, sencillo, inalterable une ver regulsdo y
168.~ eoliminabdble e voim:n. dejando gne ¢l motor funcions en condicio-
nee igueles a antes d¢ su instalactn.~Oourrid lo sigmiente:

18 .= La sencilla caja de vacioc motual, parte superior del apa-
rato gue somstituye au verdadero motor, se proyecto y se realich
on forma de c¢ilindro y pistin y se desechd por mas couplicado que

170~ lea osje actual.

2% = La disposioiln de que ol motor (caje seperior) y el sctor

{eaja de aire) conetituyen un ¢odo uno, como en 6l aparato que pos

ocapa, se rea én ua peincipio transmisienco.: ] peion motore

a valvals zariposs, primoramente la de oilindre piston y dese

178 - 2 la do ' la cajas deo wvacic actusl,

3% = Pars eliminar variables en lss proebas y para que un inddse
trisl asepte © rochege 61 apurato haciendo comparables los result e

dos obtenidos usandcole n:f. eliminandolo, o;& de inestimable valor gune

" #e puaeda acopler e un Or QR POCO mANA une hore y que s6 pusw
180, da eliminer ds 61 en wy instante, bie) ses, desronscands el eparato
de su anillo inferior (sobre el que vi roscado, que se soldd en lo
tubsria de aspiracion del motor cutre la paviliona y el gas )

¥ sustituyendo el aparato por un tepdn clego rosca 0 cerrando
: ummaaamsgmaaammm&umuumnaomw

185.« lanocs P o) ol outomitico ¥.

HBaTaA
L

18 .- San:aiﬂndlu ue el aparnto B, en los Motores de Explosiln

s o1 o0 que B i entomiticemonte el sire gue requiere la

combueti8n del g“ de , oxolusivamente los aliments

en los Motares Tipo DIEBEL el gis 4o gasOgono va mezcledo 093 ©
195« 20 o 25 & de carburante extranjero gué e s el combustible que han

ds utilizar pars su MARCHA N loz motores tipo DIESEL ein otra
:ntgmae aire que la gus sutomiticameste 1 suainistra el apsra=
o M,

- B8 .~ Se reivindics que 8l elsmento motor del aparato antosftico ¥
195.= estd omum‘m una caja D vapiable en forme y dimensiones
mente P de ol e ug‘m :a“mtm :;h:rs.a Pﬁu

ne del tahs 4¢ aspiraci ;el.rmm-xnu:nudeung:e .
20 %mmmuwmmmmummlme o~

&8 = 8o vindica que la membdrana sefinladn en 1 snterior rei-
vindigacidn lleva unido en su centro un eJ8 quo por el e xtremo sue

, mummaumwwmzﬂnumlamm

) ammuwumuemynmm:om&umep
805?:%&“1&0 fileteado, on el que como hembre, pusde roscerse
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4% .~ Se reivindies gque el magh: & gue se alude en la eanterior rei-
vindicacidn y que se rosce mis 0 menos en el taladro filetesdo es
el verdaders regulador del a g: y coneiste en un tornillo J gue
llamaremos "tornillo de regnlacitn de relantf” por un extremo tere
mina en una espiga fileteada que pe rosca en el taladro del eje do
la membrana y por el otro extremo termina en wna bellota gue se ale
Ja en une hembra practicada en el centro del extremo suparior dsl
eje de la walvala de aire B, haciendose estos dos ejes solidarios
e inseparables por ssr uno continuacin del otro, guedando esegura=
do su contacto por la reacelidn ds los doe resortes de retrocesc
que respectivamente cavuelven a cada eje y cuys tensiin se reguls
por arandelas y tuercas ,

88 .« 88 reivindica el tornilio tape de carrera ¢ que le llamarae
nos y que sirve para regular el scelerads del motor,

08 .= Sg reivindice que la valvula de aire B clerra de abajo arride
¥ por la resscion de su resorte de rotroceso tiends a cerrase siewmw
pre sobre su asiento, impidiendolo ol rescrie de la membrane miene
tras no se ha endido par el vacio que se hagn menzible on el cuerw
po supsrior del aparato,

78 .~ Sg reivindica que ol aparato lleva una palanca gibada p necee
saria para eliminar en absoluto la actuecion del aparate ssbre el
motor por tSro do cable que va dende el extremo de la palapea p al
salpic.deroc del cochs, = Tambion sirve esta palanca para que coe
rrapdg e valvula B conira su asiento cuando se cnclends el gag
#0-geno no vays 20 aire a saciar al aspirador mas que el gque atra-
viese la capa de combAstible qus ha do encender ol gasSgeno.

88 .- Ce reivindica que el aparato llova en su parts inferier, m
anillo fileteado de bronee que es el que oe suelda a 1a tuberis de
aspirscion Jel modor y es_dounde luego se rosca el aparato, colocane
do an anillo entre el gasdgeno y la pavillomm,

9% .~ 5o reivindies que ol to:nillo de regulecidn de relentf J pe-
netrando mée ow menocs ou ol eje coslido e la membrene A, ecorta o
alergs la distancie gue la separa de la valvnls d4e aire B dejando

mayor o uenor el paso de aire lo que permite que lg mimme vile
wlae putda servir parc mntoreg’de mgy dggamanm.

108 .= Se reivindion que oowd la_velvnla de atre del sutomitico N
cierra de abajo arriba cuento mas vaclo se sientea en ls camare D
por _redwcids entrads de gas en el eilindro mis subi:f la membrems
y mas subira arrastradz por elle la vilvula dc sive es hando
el paso H de aire reduclendols y a la inversa e mfs gas mis nire
pero siempre reguledo esutamatiocamente con propovrcionalided.

11%.~ La patent® cuyo modelo do utilidad recaerf sobre "UE APARATO
AUTHATICO K qus ein gue pisar el acelersdor, proporeions el

aire necesaric y suficlente para gnemar en los motores de Explo=

816 el gas de gasogeno solo, y en los motorcs Tipo DIEEREL merclaw
4o eon el 20 el £5 £ de carburante ¢ xtranjete” segiin sc¢ describe en
la presente memoria gae consta de cinco nag numeradag, ‘

KHadrid 20 Febroro de 1.948
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