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res a que haya de alimentar ©

Patente de invencidn coms modelo de Utilided por un APA-
RATO Astomatico P gue proporcions a les Motores Ti DIESEL(cuando
se clerra la entrada al motor del gas de gasogseno) el aire que re-
quierenpare su marcha en relantf! antom@ticamente, y a mano, el que
precisan para su arranque”

MEMORIA,

DIBUJOS QUE ACOMPANAN 4 ESTA MEMORIA .-

Dibujo n® 2.~ Muestra la disposicidn para la aplicacidn del proecedi
mlento patentado n® 168,796 en la que se aprecia que el emplagemien
to del aparaio automitico P estd entre la pavillona y el motor y el
N entre 1la pavillona y el gasoge.o,

Dibujo n® 4,~ Su fig, 1, vista gel aparatoc P,. Fig, 2, Corte del
aparato P,

KARCHAS DLl MOTOR_TIPO DIESEL,-que toman aire werced al aparato aue
omavico P,

1% marcha = Apr {+) D Se logra inyectande
100 x 100 de cerburante por la bomga de %nfeccion, se clerre lav
velvile mariposa H del dibujo n® 2 y con el tirador del aperato P
sc abre completamente la valvula de sire de dicho aparato, venciene
do el resorte que la mantenia cerrada para que por elle entre al mo
tor todo el aire que necesita el gas~oll para secr quemado.

2 marcha,- Relantd del motor tipo Dlesel.- Se logra poniepdo en
relanti la bomba de inyececlon de carcurante que introducira en el
¢ilindro ocomo el 20 x 100 de su gasto, 1a valvula mariposa H, sigue
cerrada y por lo tanto gqueds eislades del motor tanto el gasogeno
cano el aparato B, No gatisfecho el vaclo del motor en su primer
tiempo, por ningune entrada de gas, se dsja sentir con tods intensi
dad en le camaira de vacio 4ol aparato P, y su menbrans alsubir por
vacio vence al resorte, arrastrando su velvula de sire para que por
elia pase el necesario y suflclente pura quemar el 20% de gas=pil
que en esia marcha se quema solo y es 6l que requiere el moter Tipo
Diesel en relantf.

Como : una leyenda emplia d¢ los dos dibujre presentados es=-
peclalmente del numero 4 en el que aparecen la visia y el corte del
aparat® P nos parece que aclararé y precisera no sdolo 1o gue es el
aparato P sino sus particularidades y hasta su funcionamiento, da=
mos & continuacion la leyenda signiente:

Figure 1) Corte del Aparato Automatico P,

A .~ Membrana elastice que clerra como brida clega el espaglo in-
ferior D, plano n2 4 de 1la caje de vaecis del aparato antomatico P
¥ que podria tomar cualquier forma y que por 2 arandelas una superi
¥ otra inferior y su correspondiente tusrca de aprieto queds coasi-
do 81 ejecillo a la membrana por su extremo superior, ‘

El extremo inferior de este egecillo lleva un taladro filetea-
do donde se enrosca mas O wenos ouro ejecillo gue ese como una pro-
longacion del cosido a la wembraga y cuyo otro extremo va encajado
en la valvula B, Rosgando Bas 0 menos un eje en el otro se logra me
nor o mayor separacion entre la membrana y la valvule dejando el

esmcio H mis grande o mas pegugggmge pgrggopgggggg%igg los moto~
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1l eje d la wendrans A vi encajado en un resorte ouye ton=
818n 8o regula contra la parte inferior de la caja de vacio y una

» k4

entre ningun gas de gasogeno en el iotor, comp 8e sen el wacio
mas fuoric en B voncera ol wacio al resorte abriendo la wilwula
Mmaoummnwamelwvonqmwmei
mnotor tipo Diesel en uarche relanty y estando cerrade la pavie
lﬁau quedan aislados del mobor el m& y ¢l antomftiwo }i, teme
b nolaiamuammnmnmmmtwadepass-rpareiaw
rato ¢ pero 1o haas rindiends del todo, su resorte F por tiro del

. Gable a mano gue arranca 48 lx palanca p 10 que dajara pasar por H

t0d9 el aire que preoisa el 102 x 100 de gas-o0il que nlere con-
mir este nearcha, e roq

B, Valvule de Afre.-

C, Toma de wvaelo.

D, Cajo do vacie.

H, Zepacio por donde vA el aire al motor.

G, “ornillo tops de eoclerador.

J. Tuerca para la reg.lacilndo la funeida del resorte.

p. Palanca que por Liro ds cable a mano rinde el resmte F y abre
completamente la valvula B pare que A8 psio al aire que ha de
quessr el 100 x 100 de gas=04l1 quc roguiore €1 wotor unse instan
tos para sk arrangué. » _

Bl oparato eutomibito P. e el qus s«;m&atrs el sire que yee

guisre el 20 x 100 de 1 que es ol co cambustidle que conw-
sume ou margha relantl los motores tipo Dieeel. :

Taabien par el aparars P reudido su resorte por tiro do catle
@ pand pasa 6l aire qus reguierc para quemarse el 100 x 107 de gase
01l que consumen los wotorcs -ipo Diesel exclusivamente para arrans
cay,

18 .~ Suprime la 6ngorros: regilacion a 18no del aire nocesario pae
ra la marcha en relant{ .el motor que per suministrerse sutomitice-
mente, despuos do bis. regulads la valvula, ©omo recidirf siempre
ol aive debido no hay cuidado que e pare ¢l noter asi que pnode
sostenerse el Diesel indefinidsmoute e3 mareha relantf,

28 ~ Sirve para €l arrangus do los motares Diesol on la €orma
86 ha de nés arribe, e
i OF A q=

1% = Sg reivindica gue el elemento motor del apar to esta constitule
as ﬁr une caje 0 canpartiuento D, varlabls en for s y dfnonstSn

en & que so sionte la llamada de VRGIO por )a peguefia tubsris de
eobrs p que L0 muove al resorte ¥ y permanece por 10 taato eorradn

RERPEE WA gggri»'ﬁ}:“"i}%‘?@» .
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la valvule D mientras pese al cilindro, gas de gasdgeno, gue sacie
parcialmente el vaclo gue produce el motor en su primer tiempo, y
en cambio 1o venge cuando por_cierre de la pavillona H, se aislan
el wmotor del gasogeno y tambien el aparatn sutamatico N,

28 .- Se reivindica gue el m arato P llena la funcidn consignada
en la reivindicacidn anterior por el vacio que se hase sensible en
el primer tiempo del motor en ceaja D, superior del aparate que
puede afestar diferentes formas pero que en esencia consiste, en
une ceja ocuyo fondo esti cerrado por uns bride cilcga especie de
membrena elestica a la que va unido en su centro un eje que pords
arandelas une superior y otra inferier y tnercas de aprieto lo-
gran coser la membre.na al ejecillo cuyo extremo interior lleve un

taladire fileteado en el que se puede roscar cualquier macho,

E]l e)é cosido a la membrana va encajado ¢a u: resorte cupm
fuerte tension se regula contra la envolvente inferior de la caja
de vaclo y arasidelas y tuercas de prieto. Por resccion del resorte
sé mantiene la mehrana ordinsrismente contra el tornillo tope de
regulacion de acelerado mientras no lo separe de €l un fuerte vee
cio que mse hage sentir en la caje D y haga subir la membrans venw
clendo al resorte.,

3% .~ Se reivindica que el macho a que Se alude en le reivindicacidn
anterior es el eje encajado en la valvala B y gue roscendo mas o
wenos hace mas corte o mas larga la distancia que separa a la meme
brane de la valvala B, y el espacio Ha del paso de aire quedars
mes © menos amplio para que sire la misma valvula pars motores de
cuzalquier potencia entre smbos limites constituyendo ésto una ines=
timable simplicidad del aparato industrialmente considerado.

4* .- Se reivindica como expeditiva, econfmica, sencills y elimi~
nable en cualguier momento la aplicacion del aparalto sutomatiso P
a cualquier motor bipo Diesel puesto que basta soldar a la tube~
ria de asplraclon del motor de modo que quede vertical un casquie~
1llo de bronce roscado gue en si parte inferior lleve €l apsrato ane
tumﬁtigo ¥y sobre tal casquillo ya soldado se rosca el apsrato quew
quedara vertledl, y del que se puede prescindir sustituyendole por
un tapdn ciego roscado en unos instantes o mas eucillo todavia ce-
rrando la valvula de aire acuflandola, Le instalacion incluso ls’
tana de vaclo se puede hacer en un taller bile. dotado en el tep-
mino de dos horas.

58, re reivindica que la valvula B clerra de arriba abajo y por .
la tension del rcsorte F tiendc a estar cerrada sicmpre y lo estad
wlentrss el vacio que produce el motor se satisface en parte con
gas de gnsogeno porque la tengion del resorte es tan fuerte que
solo caando sc siente en la caumara D 6l pleno vacio gque produce

‘el uotor no satisfecho por ningun gas se rendird cl resorte y abri-
ra la valvnla B para dar pasoc nl sire que ha de quemar el 20 x 100
de gas=-o0ll que exclusiva ente consumen los motores tipo Diesel en
marcha relanti.,

6% .- Se reivindica que el asparato P lleva pna palanca gibada p comn
tiro de cable desde el salpicadero del motor para rendir a meno
el resorte F y dejar la valvula B suficientementc ablerta pars que
por ella pase todo el aire gue requiere el 100 x 100 dc gas-oil
gue queman los motores tipo Diesel en el momento de mu arrenque,

78 .- La patente como modelo de utilidad receerid sotre un aparato:
antamitico P que proporcions o los moteresttipo Diesel {cuando se
clierra la entrada al gas de gasogeno) el aire que recuieren para
su marcha en relant{ automiticeaments, y a mano del gue precisan pa
TR su arrangue.

Segun se desoribe en la presente meamoris que consta de tres
paginas aumeradas,

-Medrid 20 de Febroro de 1,945
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