
Patente de invención coma modelo de Utilidad por nn APA­
RATO Automático P que proporciona a loe Motores Tipo DIESEL(cuando 
ee cierra la entrada al motor del gao de gasógeno) el aire qne re­
quieren para su. marcha en relantí automáticamente, y a mano, el qne 
precisan para sn arranque"
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DIBUJ(S (¿UE ACOMPAÑAN A ESTA MEMORIA.-
Dibujo n* 2.- Muesti-a la disposición para la aplicación del procedí 
miento patentado n* ^68.796 en la que se aprecia que el emplazamien 
to del aparato automático P está entre la pavlllona y el motor y el 
N entre la pavillona y el gasóge ao.
Dibujo ns 4.- Su fig. i, vista del aparato P.- Fig* 2. Corte del aparato P.
MARCHAS DhL MOTOR TIPO DIESEb*-oue toman aire merced al aparato au­tomático P.
ie m a r c h a A n a n c u e  jdel motor tino Diesel* Se ],ogra inyectando 
100 x 100 de carburante por la bomba de inyección, se cierra lav 
válvula mariposa H del dibujo n* 2 y con el tirador del aparato P 
se abre completamente la válvula de aire de dicho aparato, vencien­
do el resorte que la mantenía cerrada para que por ella entre al mo 
tor todo el aire que necesita el gas-oil para ser quemado.
2* marcha.- Relanti del motor tino Diesel.- Se logra poniendo en 
relanti la bomba de inyección de carurante que introducirá en el 
cilindro como el 20 x 100 de su gasto, la válvula mariposa sigue 
cerrada y por lo tanto queda aisladas del motor tanto el gasógeno 
como el aparato N. No satisfecho el vacio del motor en su primer 
tiempo, por ninguna entrada de gas, se deja eentir con toda intensl 
dad en la camata de vacio del aparato P, y su membrana alsubir por 
vacio vence al resorte, arrastrando su válvula de aire para que por 
ella pase el necesario y suficiente para quemar el 20% de gas-oil 
que en esta marcha se quema solo y es el que requiere el motor Tipo 
Diesel en relantí.

Como una leyenda amplia de los dos dibujos presentados es­
pecialmente del numero 4 en el que aparecen la vista y el corte del 
aparato P nos parece que aclarará y precisará no sólo lo que es si 
aparato P sino sus particularidades y hasta su funcionamiento, da- 
moa a continuación la leyenda siguiente:
Figura l) Corte del Aparato Automático P.
A.- Membrana elástica que cierra como brida ciega el eapaeio in­
ferior D. plano n* 4 de la caja de vacio del aparato automático P 
y que podría temar cualquier forma y que por 2 arandelas una superi 
y otra inferior y su correspondiente tuerca de aprieto queda cosi­
do el ejecillo a la membrana por su extremo superior.

El extremo inferior de este ejecillo lleva un taladro filetea­
do donde se enroeea mas o menos otro ejecillo que ese como pro­
longación del cosido a la membrana y cuyo otro extremo va encajado 
en la válvula B. Rasgando Mas o cáenos un eje en el otro se logra me 
ñor o mayor separación entre la membrana y la válvula dejando el 
espado H más grande o mas pequeño según la potencia de los moto­res a que haya de alimentar el mismo aparato automático.



i 1 eje da ja meabraHa A va encajado en un resorte coya ten- 
alca oe regala contra la parte inferior de la caja de vacie y ame 
arandela y taerca de apriete J qus es la que regala la tención del 
recorte que precia* vanea al vacio mientas entra a tmvás de la 
válvula pavillcna gaa de gaaSgsno al motor teniendo la válvula B 
ceMMtda eoatra cu caien^ y cuando cierre de la pavillcna no 
entre ningún gao da gasógeno en el motor, como ce sentirá el vacio 
mas fuerte en B vencerá el vacío al recorte abriendo la válvula, 
dando paco al aire preciso para quemar el gas-oil que ooaaune oí 
actor tipo Diesel en Marcha rcíantl y como estando cerrada la pavi- 
llaa quedan aioladea del motor el gasógeno y ol automático N, tam­
bién ol aire preciso para arranque d*l motor a de pas r por el apa­
rato poro lo baeo rindiendo del todo, au recorto F por tiro del 
dable a mano gao arranea de la palanoa p lo que dejara pacer par B 
todo el aire que preolea el 103 x 100 de gas-oil que requiere

B. Válvula de Aire.-
C. Tema de vacio.
D. Caja da vacio.
B. Sepaoio por donde vS el aire al motor.
0. Tornillo tepe de acelerador.
J. Tuerca pare la iog laciSado la Rmci&a del resorte.
p. palanca que par tira ds cable a mano rinde el resorte F y atre 

completamente la válvula 3 para que dS ps o al aire que ha de 
quemar el loo x 10o do gas-oil que requiere el nuotar unas instan tea para cu arranque.

Fig. 2.- Vieta del aparato P.
M  automatico P en loe motoree tire Macal

H  aparato aatomaMCo P. ea el que suministra el aire que re­
quiere el 20 x 10o de aae-oil que se el único combustible qne con­
sume en marcha relaatiloe motaras tipo Dieeol.

También par el aparara p readide su resorte par tiro do cable 
a mano paca el aire que requiere para quemarse el loo x 103 de gas- 
oil que consumen los motores ipo Diesel exclusivamente pare erran-

1 * Suprime la engorroc!. regulacion a mano del aire aeeesario pe^ 
ra la oareha en relanti el notar quo par eumlnistrawM autcmStloa- 
mante, des^es de bie regulada la valvola, oamo reeibir^ ciempse 
el aire debido no hay ouldado quo se pere el motor aci qua paede 
coctcnerce el Dieeel indefinidamente en smrelm belanti.
2 * Sirve para el arranqus de Ics mctares Dieeel en la dama que 
ce ha detaiiado m&s arriba.

1* Se reivindica quo el elemento meter del apar to esta constitui­
do por una caja o compartimento D. variable en far at y dirxn)el& 
en Wt q w  se siente la llamada do vacio par la pequeHa tuberie de 
cobre p qua no mueve el resorte ? y permaneee por lo tento cerrada
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la válvula D mientras pasa al cilindro, gas de gasógeno, que sacie 
parcialmente el vacio que produce el motor en su primer tiempo, y 
en cambia lo vence cuando por,cierre de la paviliona H, se aislan 
el motor del gaeogeno y también el aparato automático N,
ge.- Se reivindica que el tparato P llena la función consignada 
en la reivindicación anterior por el vacio que se hace sensible en 
el primer tiempo del motor en caja D. superior del aparato que 
puede afectar diferentes formas pero que en esencia consiste, en 
ana caja cuyo fondo está cerrado por una brida ciega especie de 
membrana elástica a la que va anido en su centro un eje que pords 
arandelas una superior y otra inferior y tuercas de aprieto lo­

gran coser la membrana al ejecillo cuyo extremo interior lleva un 
taladro fileteado en el que se puede roscar cualquier macho.

El eje cocido a la membrana va encajado e.i u resorte eufa 
fuerte tensión se regula contra la envolvente inferior de la caja 
de vacio y arandelas y tuercas de prieto. Por reacción del resorte 
se mantiene la mebrana ordinariamente contra el tomillo tope de 
regulación de acelerado mientras no lo separa de él un fuerte va­
cio que se haga sentir en la caja D y haga subir la membrana ven­
ciendo al resorte.
5 ^ Se reivindica que el macho a que se alude en la reivindicación 
anterior es el eje encajado en la válvula B y que roscando mas o 
menos hace mas corta o mas larga la distancia que separa a la mem­
brana de la válvula B. y el espacio Ha del paso de aire quedara 
mas o menos amplio para que sima la misma válvula para motores de 
cualquier potencia entre ambos límites constituyendo ésto una ines­
timable simplicidad del aparato industrialmente considerado.
4 * Se reivindica como expeditiva, económica, sencilla y eliml- 
nable en cualquier momento la aplicación del aparato automático P 
a cualquier motor hipo Diesel puesto que basta soldar a la tube­
ría de aspiración del motor de modo que quede vertical un caequi­
llo de bronce roscado que en su parte inferior lleva el aparato au­
tomático y sobre tal casquillo ya soldado se rosea el aparato que— 
quedará vertic&l, y del que se puede prescindir sustituyéndole por 
un tapón ciego roscado en unos instantes o más enclllo todavia ce­
rrando la válvula de aire acuñándola. La instalación incluso la 
tocia de vacio se puede hacer en un taller ble i dotado en el tér­mino de dos horas.
5*. Se reivindica que la válvula B cierra de arriba abajo y por 
la tensión del resorte F tiendo a estar cerrada siempre y lo esta 
mientras el vacio que produce el motor se satisface en parte con 
gas de gasógeno porque la tensión del resorte es tan fuerte que 
solo cuando se siente en la cámara D el pleno vacio que produce 
el motor no satisfecho por ningún gas se rendirá el resorte y abri­
rá la válvula B para dar paso al aire que ha de quemar el 20 % 100 
de gas-oil que exclusiva ente consumen los motores tipo Diesel en marcha relanti.
6 & s e  reivindica que el aparato P lleva pna palanca gibada p con 
tiro de cable deeda el salpicadero del motor para rendir a mane 
el resorte F y dejar la válvula B suficientemente abierta para que 
por ella pase todo el aire que requiere el 100 x 100 de gas-oil 
que queman loa motores tipo Diesel en el momento de su arranque.
7 ^ La patente como modelo de utilidad recaerá sobre un aparato; 
automático P que proporciona a los moteresttlpo Diesel (cuando se 
cierra la entrada al gas de gasógeno) el aire que requieren para 
au marcha en relanti automáticamente, y a mano del que precisan pa 
ra au arranque.

Según se describe en la presente memoria que consta de tres 
paginas numeradas.

Madrid 20 de Febrero de 1.946
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