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per
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iíMA*- Rat# nádele  co u t i l id a d  procede de i a  p o t e n t  do 
invención N8+ 1€8*07§, aciiclta&o can feche, le  
de novionbre de 1+944* ì
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E t nodeic de u ti lid a d #  o b je te  d e i p red en te  r e g is t r o  v ie­
ne e  M enar uno è# In #  no ce ta n d e o  te n  dcscedes p o r aquerido  per-* 
coaoa que p e r  cb ii^ ac id n  c p o r  deport# ,, w o c a i ta n  u t i i i c e r  i a  b i -  
o&a&ota coiijo nedio de io e ^ o d i^ n #  ; ;

^  è iep o sttiw  pera con cep ir  accionar loe  frcboa do bl# por Midió do pcacloA, eupu propiedad y niyvednd oc reivindica, #  d#tov#0 con la s  p reo cr ip c iw c  dei líate tuto vigente #  precie-^  ^dc^uíio a# texte  rofündige!^ ^MdJLion--
' 3R -C3 IP C I0K  - , j. i .M acoupsgea a lo  prcociitc a^acrin :$e#á^on §1 funei onarlentc dei diapositive*

Zn c i  ángulo inf&rior ii^tcrao dai cuadro ¿î"̂ ia  b icic ictc í y purisetai^enta a ic s  subo* que forjan dicho cuadro#' se inca ^tackcticpcsiíivo (1) cu c i  iaao "-uperior curvado (2) paya io  uáo C3t4tico+ . ¡ ,.,

p l n ^ e  #^c eiaridaa



# i b '

40

50

S u lo n g itu d , anchura y  forma se rá  l a  que re q u ie ra  e l  cuadro 
en cada caso .

^ Q ^ fe n d o  colocado e l  d isp o s itiv o  en l a  b ic ic le ta .,  l a  cara 
izq u ie rd a  ( t)  es p lana y l i j a  a l  conjunto ; l a  o t r a  ca ra  (b) ,  
tam b ie n p lan a , es móvil y se. a ju s ta  a lo s  t r e s  lados' d e sc rito s  
p e r medio ce t o m i l lo s .

Id  cedk f i j a  va ta lad rad a , en su .cen tro  p a ra  s e rv ir  de -¡cojine­
te  a n a # j e  (o) que se apoya por e l  o tro  extremo en l a  cara  mó­
v i l  c^e hace t i b i e n  de c o j in e te .

E l lado su p e rio r curvado (2 ) , l le v a  en su p a r te  p o s te r io r  dos 
o r i f i c i o s  (7) p a ra  l a  en trad a  a l  i n t e r io r  de lo s  cab les (8) de 
lo s  f re n o s , con caá t e r c e r  ta la d ro  (9 ) , formando triá n g u lo  con 
lo s  dos prim eros y unido a  e s to s  por una c a n a l. E ste  t e r c e r  t a ­
lad ro  t ie n e  por obpeto p e rm itir  l a  en trad a  a l a  cabeza que l l e ­
van hecha lo s  cab les de lo s  ícenos de l a  b i c i c l e t a  y una vez p a ­
sada l a  cabeza, co rre  e l  c a b le , po r la s  ra n u ra s , a su alejam ien­
to  en lo s  o tro s  ta la d r e s .

Un c i l in d ro  m etálico  (10) de diám etro y anchura conveniente, 
va alo jado  en e l  i n t e r io r  y l le v a  como e je  y g iro  (6) a lig u e  u t i ­
l i z a  como c o jin e te  la s  doe ca ras  p la n a s .

Bate c il in d ro  va s o lid a r lo  a  dicho e je  por medio de cuadrad i­
l l o  y s u je te  por un pasador gue ac tú a  de forma gue una vez pasaco 
e l  e je  por l a  tapa  f i j a  y por dicho c i l in d ro  se coloque ^ Impida 
l a  s a l id a  de dicho e j e .

JBUdgóíss co loca l a  tapa  móvil ajustando  e l  c o jin e te  gde lle v a  
a l  e je  y % e d a e l  conjunto armado.

E l c i l in d ro  %tO) l le v a  en su p e r i f e r i a  dos ta la d ro s  eq u id is­
ta n te s  y formando ángulo de 903 y con una canal cada uno, lo  su - 
f i c i e n te  para  sujeta* ' l e  cabeza del cab le  que in tro d u c id a  por e l  
o r i f i c io  quede s u je ta  s  dicha can a l.

Bat lo n g itu d  y diám etro d e l e je  serán  la s  que l a s  necesidades 
e x ija n .

P resen ta  una cabeza a donde se acopla a l  cuadrado una palanca



(11) ^.guiendo luego una p a r te  c i l i n d r i c a / p a r a  ts rm in a r a l  
o tro  s rtre m s, en un cu ad rad illo  para  acoplo d e l c i l in d ro  %T0) 
y  terminando e l  e je  en forma c i l in d r ic a ,  p a ra  g i r a r  en ,el co­
j in e te  da l a  tapa  m óvil. Sete  e je  l le v a  dos t a l a r á s ,  uno pa­
r a  s u je ta r  l a  pa lanca ( l ì )  y e l  o tro  p a ra  s u je t a r  e l  c il in d ro  
(10) impidiendo l a  s a l id a . ¡

Ea palanca (11) e s  de forma curva i r r e g u la r  y l le v a  un a  
p a r te  r e c ta  (T8) que ae s u je ta  a l  e je  (6) p e r  l a  cabeza de 
e s t e .  Bata p a rte  re  o ta , decae e l  cen tro  de l e je  a l  borne de l a  
escuadra t ie n e  unos t r e s  cen tím etros de lo n g itu d , continuando 
en una escuadra ( Ü ) ,  también re c ta  y que se  une a l a  p a rte  
curve* de l a  p a la n c a . * ^

B eta p a r te  curva, .presenta un enganche (14) en su p a r ta  pos­
t e r i o r  p a ra  term inar en punta en su p a r te  a n te r io r .  !

Como se observa en (lí?) e s tá  co rtad a  y un ida a l  re s to  ae l a  
pa lanca  en i  orma movible, de t a l  modo que p erm ita  a b a t ir s e  ha­
c ia  su c e n tro , no pudienao h acerlo  en sen tid o  c o n tr a r ié .  Este
punto se mantiene en po sic ió n  normal en v ir tu d  ae l a  acción  aei  iun r e s o r te .  ;

Los lados re c to s  (1) , l le v a n  cada uno ima abrazadera p a ra  su- 
j e t a r  e l  d isp o s it iv o , po r medio ae t o m i l l o s ,  a l  cuadro de l a  
b i c i c l e t a ,  . ,

Otro de lo s  elementos que forma p a rte  de l d is p o s i t iv o , con­
s i s t e  en un p iv o te  c i l in d r ic o  (16) p ro v is to  de ro d i l lo  ¡y ¡que 
po r medio de una esp iga roscada u o tro  medie de f i j a c ió n ,  p o r 
cuanto dependerá de l p la to  que lle v e  l a  b i c i c l e t a ,  se Coloca 
en l a  ca ra  in te rn a  de dicho p la to  (17) de l cen tro  de l e je  a e l 
p e d a lie r  ( IR ).

Bate p iv o te  con ro d i l lo  va independien te a l  re s to  del dispo­
s i t iv o  d e s c r i to .

SU Colocación, p a ra  cum plir l a  m isión aa e s ta  pa ten te ,! es
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l a  s ig u ie n te :

ge ad ap ta rá  en l a  p a r te  in f e r io r  de cuadre (4) de l a  b i c i -  
j a le ta ,  en su ángulo in te rn e , de forma que l a  ca ra  f i j a  ( i ) ,  en 

donde ya l a  pa lanca , quede a l  lado d e l p la to  (17) de l a  b i c i -  
95 o le ta .  , l a s  ab racad eras, rodeando a lo s  tubos del cuadro (4) 

se a ju s ta n  po r medio de dos to m i l lo s  con tu e rc a .
io s  cab les  (8) ce lo s  tre n o s  de l a  b i c i c l e t a ,  que a c tu a l­

mente van a le s  pa lancas de mando colocadas en e l  manl3J.ár, se 
conducen h a c ia  e l  lado su p e rio r  de e s te  d isp o s it iv o  de forma 

iO# que lo s  extremos de l c a b le , que lle v a n  una cabeza, se in tro d u z ­
can por e l  o r i f i c io  (9) hecho a l  e fe c to , corriendo  luego es to s  
cab les por la s  r&huras# h ac ia  sus a lo jam ien tos re s p e c tiv ó s .(7 ) .

E stas  eaOesss lo s  cab les , ya una vez den tro  de l a  ca ja  
as a ju s ta n  a  la s  ranu ras hechas en l a  p e r i f e r i a  de l c i l in d ro  

105 (1 0 ).
! Una vez hecho e s to , se coloca e l  c i l in d ro  en e l  e je ,  e¡l pa­

sador y l a  taya  z 4 v i l ,  su jetándola, po r medio de tomil2¡iOS¡.
Eos cab les se a t i r a n ta n  h ac ia  l a  p a r te  de lo s  fre n o s , h a s ta  

! que a l  acc ion ar sobre #1 c i l in d ro  (10), ob liguen  a  l a  palanca
110 (11) a  ocupar l a  p a r te  más b a ja  ae su re c o rr id o , apoyada ¡sobre ..

e l  cuadro de .̂la b ^  en su p a r te  más in f e r io r  (1 9 ).
Dos tre n o s , una vez hecho e s to , se a ju s ta n , como normalmente 

aa hace en e s to s  t ip o s  de fren o s  de ca b le .
Su funcionam iento es e l  s ig u ie n te t

115 Accionando normalmente lo s  p e d a le s , p a r a . l a  marcha de l a  b i c i ­
c le ta ,  e l  p iv o te  (16) g ir a rá  en unión del p lq to  (1 7 ), a l  que va 
su je to  y a l  llegar* a  l a  p a lan ca  curva (11) por su p a r te  p e s té r lo r  
(1 4 ), l a  reb asa rá  s in  to c a r la ,  pasando dicho p iv o te , por l a p a r -  

Y j ' : . . té  en  escuadra (1j.) y segu irá, reco rriendo  l a  pa lan ca , s in  encon­
tró  t r a r l a ,  h a s ta  l l e g a r  a  l a  punta móvil (15)) que en co n tra r^ , pero 

e s ta  p a rte  móvil cederá y e l  p iv o te  seg u irá  con e l  p la to  o tro  re ­
co rrid o  análogo. La punta móvil (15 ), una vez pasado e l  p iv o te ,
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ree  ob ra rá  su p o sic ió n  norm al, en v ir tu d  a e l  r e s o r te .
S i  se de<Man accion ar lo s  fren o s , girarem os lo s  pena les en

a ¡lasen tid o  c o n tra rio  a l  de l a  m arch a ,y ,e l p iv o te  a l  l l e g a r  
punta móvil (15) ce l a  p a lanca , l a  tomará por su porce in f e ­
r i o r ,  e levándola conforma se g iran  lo s  pe dalea lincia a trá s- y
girando po r ta n to ,  e l  e je  (6) que s u je ta  e s ta  p a lan ca  (11) y 
e l  c i l in d ro  (130) s o lid a r io  a  cic&o age, en ro llándose a l  c i l l n -  
ááéo (1 0 ), en su p e r i f e r i a ,  lo s  cable que accionan lo s  f re n o s .

E l re o o rr ic o  co i p iv o te  (16) queda lim itad o  a l  f r e n a r ,  -por 
e l  enganche Q^e p re sen ta  l a  pa lanca  en su p a r te  p o s te r io r*

En resumen: l a  P a ten te  de Invención que se s o l i c i t a  re c a e rá  
sobre la s  s ig u ie n te s ,

& E I  V .1 N;R I  C A C I  0 N E S, ' ; í '
1#-^ por ¡ún/.-nnayo procedim iento para  acc io n ar lo s  fren 0 s .de 

cab le  de l a s  b ic ic le ta s  po r medio de p e d a le s" , ca rac te riza d o  
porque e l  c i l in d ro  tie n e  dos ta la d ro s  e q u id is ta n te s  formando 
ángulo ae 90% son una canal cada uno, lo  s u f ic ie n te  p a ta  fu j e ­
t a r  l a  cabeza d e l  bable que in tro d u c id a  po r e l  o r i f i c io  quede 
s u j e t a s  dicha ca n a l.

a**- POR UN NUEVO PROCEDIMIENTO PARA ACCIONAR LOS FRENOS DE 
:Cá33aS¡DE LAS BICICLETAS POR MEDIO BE PEDALES, segdn re iv in d i ­
cación a n te r io r  c a rac te riza d o  por acop larse  a l  cuadrado n?*A pa­
lan ca  que es s u je ta  a l  eRe por l a  cabeza de e s te .  E sta  pa lanca 
abate  h ac ia  su cen tro  y no en sen tido  c o n tra rio  manteniáháoeei '
en p o sic ió n  normal en v i r tu d  de un r e s o r t e .

3^*- POS UN NUEVO PROCEDIMIENTO PARA ACCIONAR LOS FRENOS DE 
CABLE DE LAS BICICLETAS POR MEDIO DE PEDALES, ca rac te rizad o  po r­
que un p iv o te  c i l ín d r io o ,  p ro v is to  de ro d i l lo  se f i j a  po r una ea- 
p ig a  u o tro  meaio apropiado, a l a o a r a  in te r n a  del p la to  de l a  
b i c i c l e t a  (17) d e l cen tro  d e l e j e  de l p e d a l ie r .  Se ad ap tará  a  
l a  p a rte  in f e r io r  de l cuadrado en su ángulo in te m o .
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4*^- PCR UR NÚEVO PROCEDIMIENTO PARA ACCIONAR LOS PRENOS

DE CABLE DE LAS 3ICICIÆTAS POR MEDIO DE PEDALES, c à r a c te r i -. ' ! . ' " i:.'
zado po r con<hicifse lo s  cab les h ac ia  e l  lado su p e rio r  in t ro -  
duciándose lo s  extremos que lle v a n  cabeza po r e l  o r i f i c io  (9) 
corriendo luego 4e tos cab les po r l a s  ran u ra s  hechas en l a  p e r i ­
f e r i a  d e l c ilin d ro *  Se a t i r a n ta n  lo s  cab les h a c ia  l a  p a i te  de 
lo s  frenaos h a s ta  acc ion ar sobre e l  c i l in d ro  obligando a ¡la pa­
lan c a  a  ocupar l a  p a rte  más b a ja  de su re c o r r id o .

5 6 .-  POR UN NUEVO PROCEDIMIENTO PARA ACCIONAR LOS ERENOS 
DE CABLE DE LAS BICICLETAS POR MEDIO DE PEDALES, c a ra c te r iz a ­
do porque e l  p iv o te  (16) g i r a rá  en unión de l p la to  (17) ¡y a l  
l le g a r  l a  pa lanca  curva (11) l a  re b a sa rá  s in  to c a d la  R asta 
l le g a r  a l a  punta móvil (1$) pero e s ta  p a r te  cederá lo  dual 
p e rm itirá  que eli p iv o te  s ig a  con e l  p la to  haciendo re co rrid o  
análogo.

6 8 .-  POR UN NUEVO PROCEDIMIENTO PARA ACCIONAR LOS PRONOS 
DE CABLE DE LAS BICICLETAS POR MEDIO DE PEDALES, según r e l -  
v in d icac io nes a n te r io re s  ca rac te riza d o  porque p a ra  haçer ac­
c io n ar lo s  fren o s se g ira rá n  lo e  pedalea en sen tido  c o n tra rio  
a l  de l a  marcha y a l  l le g a r  e l  p iv o te  a  l a  punta m óvil (15) 
de l a  p a lanca , l a  toma por su p a rte  in f e r io r  e levándola con­
forme se g ira n  lo s  pena les hac ia  a trá s  y girando é l  e je  que 
s u je ta  e s ta  palanca y e l  c i l in d ro  s o lid a r lo  a dicho e je  enro­
llánd ose  l e s  cab les en l a  p e r i f e r i a  de l c i l in d ro  p a ra  que ac­
cione lo e  fre n o s .

8 * .-  Se re iv in d ic a , por ú ltim o , como b b je to  sobre v ilqu e  ha 
de re c a e r l a  p a ten te  de invención que se s o l i c i t a  po r¡uá NUEVO 
PROCEDIMIENTO PARA ACCIONAR LOS FRENOS DE CABLES DE LAS¡BICI­
CLETA# .POR MEDIO DE PEDALES.

T C ^W ^áS f^w  queda d e sc r ito  en l a  p resen te  memoria que cena­
t a  de s e i s  hojas! e s c r i ta s  a  máquina por una so la  ca ra  y ¡p lanos 
se que acompááanj*

Madrid 16 de noviembre de 1.944
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