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M I M O  R I A  D E S C R I P T I V A  
qua se aoompafia 

a la solicitud da un 
MODELO DE UTILIDAD por TBXMSB ASOS en 
Sapafia por "US MUEVO MODELO DE POSO MB- 
0ASI00 APLICABLE A LOS CAMBIOS DE VELO­
CIDAD PARA BÍCICLETA 3,CARROS DE REPASTO 
Y VEHICULOS SIMILARES",

a favor da
OHBSA é  CIA. 3.en 0.,r«Bidente en Sibar 
(Culpascoa),paseo de Ürquisa II.
laventorsDon ¿osó Orbes Echeverría,de na­

cionalidad aspaSola.
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10282
La lávenoián a que se refiere la presente memoria,cons­

tituye juaa novedad industrial con oaraoteristioas y ventajas 
que la haeen merecedora del privilegio de explotación exclu­
siva que por ella se solicita,de aouerdo con las presoripcio-j* 
nea del Satatato vigente de la Propiedad Industrial de 26 
de Jallo de 1929,texto refundido,publicado en 30*de Abril de 1930.

La invención que vaiOs a describir,se refiere a un apa­
rato de mando para los cambios de marcha a base de salto de 
esdena entre loa diversos pifiones de distintos diámetros par^ 
obtener diferentes velocidades.

Xa oaraoteristioa eaenaial de este aparato oonsists en 
tensar o destensar el oable qae va a los cambios de velocidad 
Se produce libremente tanto en sentido de iequierda,oomo de 
dereoha,sin auxilio de muelle o resorte alguno,en virtud de 
la disposición de las piases "emmisa" y "eje de mando",que 
traducen el movimiento oiroular inicial del pufio en lateral 
del oable.

DE3CEIPQI0I Y FDIOXOfiAMIEHTOi
El pufio con aus meoenlsmos va montado en los manillares 

noraales,oo^orme se representa en las figuras X»XI,XX,y IY 
del dibujo adjunto.21 oable oon su fonda |1) as conducido poi 
ol interior dtl tubo (2),saliendo el exterior en la parto caá 
tral por el orificio (3),tirando do 4a hasta si lagtr conve-T 
nients para su aooionámiento,o saa hasta al empálme oon diohc 
pufio en la parte interior punto (4) Flg.X. Sn uno de loa ex­
tremos del manillar (4) y an cu interior,se sujeta la pierna 
Fig. YI,coincidiendo loo agujetee (5) do dicha picas oon los
(6) dol manillar,entrando en dichos agujeros los tomillos
(7) do la fig. IX,y de sata forma la fig» XX haca da cojine­
te y tope en él Interior del tubo* ¡

La Fig.X ve forrada de pasta (18),que sirva da *i§ufiada4 
ra,y en su interior lleva un tabique oon un orificio cuadrad^
(8) ,y en ella ao ajeada la espiga (9) da la Fig.Y,y sn su ex4 
tremo roscado (10) as atornilla la Fig. YXX para evitar que 
melga al pufio Fig. X «SI anille (11) eatd grabado oon ol ná-i 
aero do dientes que lo corresponde ol cambio,y se hai§ coin-j 
oidlr diojbo námero oon la rayo (12),para obtener loo distin­
tas vélooidadeo.

Haciendo girar a la oapufiadura,y an virtud dol pivote 
acodado Fig, YXXX,el cual ae halla acoplado a la ranura de 
forma holiooidal de le oamiaa do mando Fig.Y ném. (14),fe 
desplanado al pivoto.que a su ves caté unido al extremo del 
oable (1) y como la Fig. vi lleva la plagulta (15) rosonde i 
para graduar el tope de la funsda (16) os obligado el oable | 
a daaarrcBLar un movimiento de vaivén,cuyo movimiento ea a- | 
provoehado para cambiar la oadona de un pifión a otro. i

Para avitar do dar vueltas ol pivote acodado Fig.YIII, | 
ol pasador (13) oa guiado por la Fig.YX an la rsnura (Xf). |

La Fig.Xi ao fija al manillar oon una raya (12) an au 
parte eontral.

Loa términos en qae quede redactada oata memoria han de 
aer tomados oon oaráoter amplio y nunoa en forma limitada,re4 
sorvéndoaa al patiolonario la recusación dol invento en la 
forma y materiales más apropiados que le vaji aconsejando la 
préotiea.
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I O T A
8a retoman,«1 Modelo de Utilidad ooyó registro ae soli­

cita, ee osraoterlza por laa particulareidedes siguientes*
1*.-Porque peralte tenaar y deatensar el oable de los cambioc 

de velocidad sin auxilio de muelle o resorte ,en virtud 
de pistad que tradoeen el aoviaiento circular inicial del pu­
ño «n lateral del oable,para lo oual,el oable oon tu funda, 
eoadaeido por el interior del aanillar, tale de ¿ate por un 
orificio situado en tu centro,tirando de ¿1 oonvenienteaente, 
estando sujeta en ano de los extremos del aanillar una pieza 
(TI) oon orificios que ooiaolden oon otros del manillar y por 
los que entran unos tomillos según ae ha explicado.
8*.-Porque la empuñadura (X) tiene en su interior un tabique 

oon un otifíelo cuadrada (8) y en ella ae ajusta una es­
piga (9) atornillándose en su extremo roscado la plesa Til 
para evitar la salida dél pufio) y un anillo (11) lleva grabado 
el ndaero de dientes que corresponda al oamblo,haciéndose ooljn 
oidir el húmese oon una reye (18) pera obtener lae distintas ” 
velocidades.
38.-Porque habiendo girar la empuñadura y en virtud del pivotji 

acodado TIZZ,eeoplado a la ranura helicoidal de la caaiia 
de mando (14) ee despistado el pivote,que a su vez,está unido 
al extremo del oable y por una plaquite (15) roscada para g 
duar el tope de la fonda (2.5). as obligado el cable a afectuai 
un movimiento da vaivén que se aprovecha para cambiar la oat 
dena de un pifión a otro,todo según quede detalladamente des­
crito en la memoria y representado on los dibujos.
4ft.-Se reivindica por dltimo,oomo objato sobra el qué ha de 

recaer el MODELO DE UTILIDAD cuyo registro ee eolioita, 
"UN NUEVO M0BSL0 DS PUSO MECANICO APLICABLE A LOS CAMBIOS PE
velocidad para bioiclbtas,cabros m  reparto t vehículos simi­
lar es**

Todo conforme queda descrito en la presente memoria que 
consta de tras páginas escritas s máquina y planos que ss a- 
compafian.

Madrid IX da dallo de 1944
ALP0VS0 UI9RIA
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